NUm. 27, septiembre 2013

Sintesis

Este documento presenta un panorama de la evolucion del sector de infraestructura, su vinculacién
con los criterios de competitividad, productividad, asi como la evolucion de diferentes indicadores de
la situacion de México respecto a otros paises.

El rezago de México en la materia se revisa, ademas, desde los datos que arroja el Foro Econémico
Mundial, asi como de los desequilibrios que derivan del crecimiento primordial del subsector carretero
sobre otros, como el ferroviario, portuario o agropecuario.

En particular se ofrecen cifras sobre las tendencias comparativas de México frente a otros grupos de
paises en materia de infraestructura, se dimensionan sus rezagos especificos, asi como se bosquejan
los principales anuncios de inversiéon del sexenio que recién ha iniciado:

* En una comparacion de indicadores de infraestructura, México presenta rezagos de 2.198 en una
escala de 7 con los paises de la zona Euro (Bélgica, Francia, China, Alemania, Italia, Paises Bajos,
Espafa y Reino Unido).

* En la misma comparacion, respecto de los paises industrializados (EUA., Canada, Australia, Japén,
Nueva Zelanda) México registré una desventaja de 2.26 en el afio 2006 y de 1.91 en 2011.

» De acuerdo con otra comparacion reciente de caracter internacional, ofrecida por el Foro Econémico
Mundial, por la calidad de su infraestructura México se encuentra en el lugar 65 dentro de una muestra
de 144 paises. Se situa debajo de naciones con desarrollo similar, como Uruguay y Chile, pero también
de Barbados, Panam4, y Trinidad y Tobago.

» Esta situacién de rezago contrasta con las cifras entregadas por la administracion federal, que
destaco que entre 2006 y 2012 se habia realizado la inversion en infraestructura de comunicaciones y
transportes mas alta en la historia de México.
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* Una revision de los componentes estructurales de la inversion destinada a diferentes
subsectores arroja que ésta se centrd en el desarrollo carretero y que no se impulsé con el
mismo énfasis otras alternativas.

» El titular del Ejecutivo manifesté que durante el sexenio que durante el actual sexenio se
dedicaran 4 billones de pesos a obras esenciales para la infraestructura nacional.

» La cifra de 4 billones de pesos comprende al Programa de Inversiones en Infraestructura
de Transportes y Comunicaciones 2013-2018 y diversas “inversiones realizadas en otras
dependencias y entidades” como Pemex, Comision Federal de Electricidad y Comisiéon Nacional
del Agua.

» Esa cifra, eventualmente, podria incrementarse en caso que se apruebe la llamada reforma
hacendaria prevista en el Pacto por México, que habra de presentarse ala Camara de Diputados
el préximo mes de septiembre de 2013.

» --De acuerdo con sus promotores, este programa detonara una inversion tanto publica como
privada en el sector de infraestructura y telecomunicaciones, de practicamente 1.3 billones de
pesos, de los cuales 582 mil millones corresponderian a infraestructura y transporte, mientras

que otros 700 mil millones se destinarian a las telecomunicaciones.
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Alo largo de los ultimos 19 afios, en nuestro pais ha sido posible identificar diferentes tipos de
medidas, con intensidad y alcances diversos, que han tenido como objetivo hacer de México
un pais mas competitivo. Dichas medidas han enfatizado desde el fomento sectorial, de politica
econémica y la intensificacion del libre comercio, hasta el fomento de la infraestructura, por
destacar algunos sectores!

Sise asume que la competitividadzse relaciona con la capacidad de atraer y retener inversiones,
es necesario que el pais ofrezca condiciones integrales aceptables en el ambito internacional
para maximizar el potencial socioecondmico de las empresas y de las personas que en él
radican. En ese sentido, los diagndésticos del Instituto Mexicano de la Competitividad ubican los
factores mas relevantes que obstaculizan el avance econémico y la competitividad, tal como se
muestra en el esquema 1.

Es evidente que la infraestructura de transporte desempefia un papel fundamental en
una economia, pues permite el traslado eficiente de bienes, servicios y pasajeros. Si la
infraestructura es de baja calidad, no tiene cobertura, no se atienden necesidades regionales
y no existe diversificacion de estrategias de inversion, se elevan los costos de los usuarios, lo
cual encarece el transporte y coloca a los paises en desventaja frente a otros. Esto se traduce
en menor inversion, pues se elevan los costos de importadores y exportadores, y obstaculiza
el crecimiento. Esquema 1
Factores que obstaculizan el avance economico y la competitividad.

Esquema 1
Factores que obstaculizan el avance econdmico y la competitividad.

Telecomunicaciones

» Precio

Obstaculizan
« (Calidad un verdadero
despegue de

»  Diversidad la economia.

Falta de
competitividad

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de IMCO Situacion de la Competitividad de México 2006, Punto de
Inflexion Punto de Inflexion, disponible en HYPERLINK “http://imco.org.mx/wpcontent/uploads/2006/12/punto_de_in-
flexion_situacion_de_la_competitividad_de_mexico_2006.pdf” http://imco.org.mx/ , (consultado en 4 de junio de 2013).
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1 Cornelio Martinez “La Competitividad Internacional de México (1994-2012): Un Balance de Politicas y Alcances en Tres Administraciones Federales”, en Reporte
CESOP, Num. 58, septiembre de 2012.

2 Véase Instituto Mexicano de Competitividad, IMCO Situacion de la Competitividad de México 2006, Punto de Inflexion, disponible en http://goo.gl/GGozp (consultado
el 4 de junio de 2013). p. 42.
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De acuerdo con varios analistas, a pesar de los avances generados en los ultimos afios en
materia de infraestructura, éstos resultan insuficientes frente a la evolucién del conjunto de
paises con los que compite el nuestro.

En una comparacion de indicadores de infraestructura, México presenta rezagos de 2.198
en una escala de 7 con los paises de la zona Euro (Bélgica, Francia, China, Alemania, Italia,
Paises Bajos, Espafia y Reino Unido). Respecto de los paises industrializados (EUA., Canada,
Australia, Japon, Nueva Zelanda) México registré una desventaja de 2.26 en el afio 2006, y de
1.91 en 2011, tal como puede apreciarse en el Grafico 1.

No obstante, México elevo su nivel de infraestructura entre 2006 y 2011. Sin embargo, aun se
ubica por debajo de los paises de la zona Euro y de los paises industrializados en general.
De ahi la necesidad de explorar alternativas que reviertan la desventajosa competitividad de
México a nivel internacional.

Grafico 1.
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FUENTE: Tomado de Cornelio Martinez “La Competitividad Internacional de México (1994-2012): Un Balance de Politi-
cas y Alcances en Tres Administraciones Federales”, en Reporte CESOP, Num. 58, septiembre de 2012, p.32.
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De acuerdo con otra comparacion reciente de caracter internacional, ofrecida por el Foro
Econdmico Mundial, por la calidad de su infraestructura México se encuentra en el lugar 65
dentro de una muestra de 144 paises. Se situa debajo de naciones con desarrollo similar,
como Uruguay y Chile, pero también de Barbados, Panama, y Trinidad y Tobago?

La Camara Mexicana de la Industria de la Construccion (CMIC) menciona tres factores
importantes, destacados en el esquema 2 anexo, por los cuales México se encuentra en
un nivel de insuficiencia, éstos son: baja competitividad, inversiéon insuficiente y el ejercicio
ineficiente de la inversion.

Esquema 2
Baja Inversion Ejercicio
competitividad insuficiente ineficiente de la
inversion
Indice de Se requiere aumentar la El desarrollo de
Competitividad de la inversion anual de 2.3% a infraestructura, desde su
infraestructura para el 5% durante los préximos conceptualizacion hasta su
Trasporte del Foro veinte afios. China invirtid construccidn, se topa con
Econdmico Mundial, alrededor de 9% de su PIB obstaculos politico-
México pasd del lugar en infraestructura basica, burocraticos  que  impiden
64 en 2006 al 75 en mientras que México invirtio priorizar las mejores obras y
2011, entre 159 paises. 2.3% del PIB en promedio hacer expedito su ejercicio,
entre 2007 vy 2009 sin importar si la inversion es
(Hernandez. 2011). plblica o privada.

Convierten a México en un pais menos atractivo como plataforma logistica de comercio
yvulneran la integracidn de un mercado nacional, situacidn gue limita el crecimiento
econdmico mencionado en el PODM 2013-2018.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de IMCO Situacion de la Competitividad de México
2006, Punto de Inflexién, México, disponible en HYPERLINK “http://imco.org.mx/wpcontent/uploads/2006/12/punto_de_inflexion_
situacion_de_la_competitividad_de_mexico_2006.pdf” http://imco.org.mx/ , (consultado en 4 de junio de 2013).

3 Ibidem, p. 47.
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Esta situacion de rezago contrasta con las cifras entregadas por la administracién federal
durante el periodo 2006-2012, que sefialé que habia realizado la inversion en infraestructura
de comunicaciones y transportes mas alta en la historia de México.

Unarevision de los componentes estructurales de lainversién destinada a diferentes subsectores
arroja, como puede apreciarse en el cuadro 1y en la grafica 2, que la inversion se centro en el
desarrollo carretero y no se impuls6 con el mismo énfasis el resto de otras alternativas.

Cuadro 1. Inversion por subsector 2007 — 2012 (Millones de pesos)

2012
TIPO DE 2007 2008 2009 2010 2011 (Datos
INFRAESTRUCTURA preliminares
enero-
junio)
Carretera 32.384.00 [41.504.90 | 56.717.10 | 66.515.70 | 67.661.50 [ 24 44570
Ferroviaria 8.415.50 5.119.00 8.215.20 7.276.00 | 11,226 90 4.480.60
Portuaria 6.546.50 9.439.30 7.186.50 8.142.90 9.376.00 4.895.10
Aeroportuaria 2.861.80 5,310.40 3,359.40 4.530.80 3.905.60 1,139.30
TOTAL 50.210.80 [ B64,373.60 | ¥5.478.20 | 86.465.40 | 92.173.00 [ 34.960.70

TOTAL50,210.8064,373.6075,478.2086,465.4092,173.0034,960.70

Fuente: Elaboracion propia con informacion CICM, Infraestructura en Transporte; Agenda e incidencia de la industria de la construcciéon en México, México, 2012 y Presidencia de la Republica, Sexto Informe de Gobierno 2012, México.

Al respecto, la CMIC ha senalado la necesidad de impulsar al sector agropecuario, portuario y
ferroviario para fomentar el desarrollo econémico. En el mismo sentido, aboga por el apoyo a
a generacion de competitividad a través de la ampliacién de las posibilidades de transito y de
flujo de personas, productos y servicios?

Grafica 2.
Inversién centrada en el desarrollo carretero.
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Fuente: Tomado de CICM, Infraestructura en Transporte; Agenda e incidencia de la industria de la construccion en México, México, 2012, disponible en HYPERLINK "http://
www.cmic.org/agendaindustria/AGENDA%20TRANSPORTE.pdf" www.cmic.org/agendaindustria/AGENDA%20TRANSPORTE.pdf (consulta realizada el 31 de julio de 2013.

4 CICM, Estudio de Integracion de Proyectos de Infraestructura, CMIC, México, 2011. 6
2 Direccidn General de Analisis Legislativo ; @;
7

e [nstituto Belizario Dominguez « Senado de la Repablica « LX1 Legislatura =t



Mirada
Legislativa

A la par de la alta prioridad que el subsistema carretero ha tenido durante los ultimos anos, se
ha registrado una evolucién explosiva del parque vehicular que circula en ciudades mexicanas,.

Al respecto, el INEGI estima que en el afio 1980 la flota vehicular de México ascendia a
5 millones de automotores y que para el afio 2010 ésta aumenté a 32 millones; el mayor
crecimiento se dio entre 2000 y 2010.

Entre los factores asociados con este aumento de la flota estan: el crecimiento de la poblacién,
la tendencia -a nivel mundial- del uso del automavil particular sobre el transporte publico y las
facilidades que otorgan las agencias distribuidoras para adquirir un vehiculo.’

Grifica 3. TIPO DE VEHICULO MOTORIZADO, 2012.
AMBOMNES

CANIIMNES
PARA
PASAIERDS
1%

Fuente: Elaboracion propia con informacion de INEGI, Vehiculos de motor registrados en circulacion, disponible en HYPERLINK "http://www.
inegi.org.mx" www.inegi.org.mx, (consultado el 14 de julio de 2013).

El principal documento rector del Poder Ejecutivo, el Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018,
sefala en materia de infraestructura de transporte y logistica que una economia que quiere
competir a nivel mundial necesita contar con infraestructura que facilite el flujo de productos
y servicios, asi como el transito de personas de manera agil, eficiente y a bajo costo. Agrega
que una infraestructura adecuada potencia la capacidad productiva del pais y abre nuevas
oportunidades de desarrollo para la poblacién.®

Segun los resultados de la consulta ciudadana convocada con motivo de la elaboracién del

Plan Nacional de Desarrollo, 32% de los participantes considero prioritario invertir en carreteras
y 29% en redes ferroviarias.

5 Véase Centro de Transporte Sustentable de México A.C, Estudio de emisiones y caracteristicas vehiculares en ciudades Mexicanas. Fase IV: medicion

de emisiones en cinco ciudades y analisis de resultados globales Informe final, disponible en HYPERLINK "http://goo.gl/OzDFVT" http://goo.gl/OzDFVT
(consultado en 5 de junio 2013) p. 12.

6 Véase Diagnostico: Existe la oportunidad para que seamos mas productivos; Infraestructura de transporte y logistica del Plan Nacional de Desarrollo 2013-
2018: México prospero, disponible en HYPERLINK "http://pnd.gob.mx/" http://pnd.gob.mx/ (consultado en 3 de junio de 2013). p. 46.
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En el apartado de diagnéstico, en el Plan se asume que, durante la ultima década, la inversion
impulsada por el sector publico en infraestructura en México ha aumentado de 3.1% del PIB
a 4.5%? lo cual ha contribuido a satisfacer parte de los requerimientos de infraestructura. Sin
embargo, se afirma que todavia hay un largo camino por recorrer, en particular en materias de
calidad y conectividad.

Cuadro 2.
MEXICO SITUACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE EN SEGUN EL
PND 2013-2018
RED SISTEMA PUERTOS SISTEMA
CARRETERA FERROVIARIO AERCOPORTUARIO
CANTIDAD [ 374262 km. 26,727 km. 11,500 km. 60 aeropuertos
117 pueros vy
terminales
habilitadas
Servicio que | 49,169 red | Sdlo se cuenta con | B7% del [ Transportan a casi 80
brindan federal (8,459 | el Tren Suburbanc | movimiento de | millones de pasajeros.
km. son | de la zona | carga es
autopistas de | metropolitana de la | concentrado en 16 | 700 millones de
cuota v | Ciudad de Meéxico | puertos toneladas de carga al
40,710 Km. | v algunos trenes | comerciales, de | afio.
constituyen la | turisticos. los cuales los mas
red federal importantes son: De éstos, 17
libre de Manzanillo, concentran  §6%  del
peaje). Lazaro Cardenas, | transito de pasajeros vy
Altamira v | 96% de la carga
“eracruz, operan | aeroportuaria.
96% de la carga
contenerizada

Num. 27

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Nacional de Desarrollo, apartado Infraestructura de transporte y logistica, disponible en HYPERLINK
"http://pnd.gob.mx/" http://pnd.gob.mx/ (consultado en 3 de junio de 2013). pp. 46,47.

La red carretera es la que mas se ha desarrollado en los ultimos afios y la informacién en torno
a ella se concentra en destacar su extension en kildbmetros y otras cantidades en trono a la
infraestructura, dejando de lado la calidad e impulso de los demas sectores.

En el cuadro 3 anexo se contrastan los objetivos planteados en el Plan Nacional de Desarrollo
2013-2018 y en los obstaculos identificados por la CMIC a los cuales se atribuye que no
existan condiciones para incrementar la competitividad.
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Cuadro 3

' RETOS PARAEL SECTOR(PND) [ OBTACULOS PARA ALCANZAR LA
COMPETITVIDAD EN EL SECTOR
(Camara Mexicana de la Industria de
la construccion).

La liberacidon de derecho de wia 1. La red de fransporte se desamolla
_ Coordinacidn  entre  operadores | bajo la premisa de que mas a5 mejor.

ferrovianos. 2. La version se centra en el
3 El estado fisico de las vias y la | desamollo  cametero y  no s@

falla de doble wvia en silios | aprovechan las venlajas del resto de

esiratégicos, entre olros factores, | subsectores.

imita la welocidad del sistema |3 El proceso de planeacién vy

| - -1

ferroviano. presuppestacion  leva a Qque se
4 GSistemas de fransporte urbano | privilegien factores politicos sobre
masivo de calidad, glementos 1ecnicos.

5 La capacidad para atender buques | 4. Los procedimientos de hotacion y
de gran calado en diversas | las capacidades técnicas actuales de
terminales portuarias es | los Centros SCT, dificuftan el &xto de
insuficiente ¥ limita las | los proyectos
oportunidades de crecmiento de | 5. Los recursos plblicos parecen
la demanda, la compettividad vy la | insuficientes para cubrir la demanda
diversificacidn del comercio | de infraestruciura, v las condiciones
extenor. acluales no favorecen un aumento

6. Existe una gran dispandad en el | rapido vy sustancial de la imversion
uso de los aeropueros, pues | pivada
muchos de éstos son subutibzados
mientras que algunos Se
encueniran saturados.

7. Infraestructura aeroporuana
adecuada en el centro del pais
para  que México logre

establecerse como el pnncipal
centro de conexidn de pasajeros y
carga de Latinoamérica.

8. Establecer wna wisidn logistica
integral no pemmite conectar los
nodos productivos, de comsumo v
distnbucidn en Mexico

Fuente: Elaboracion propia con informacion de Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018 apartado Infraestructura de
transporte y logistica, HYPERLINK "http://pnd.gob.mx/" http://pnd.gob.mx/ (consultado en 3 de junio de 2013).
asi como CICM Estudio de Integracion de Proyectos de Infraestructura. Dsponible en HYPERLINK "http://www.
cmic.org/agendaindustria/AGENDA%20TRANSPORTE.pdf" www.cmic.org/agendaindustria/ AGENDA%20TRANS-
PORTE.pdf (consulta realizada el 31 de julio de 2013.
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El pasado 14 de julio el titular del Ejecutivo
manifestd que durante el sexenio que ha
iniciado se dedicaran 4 billones de pesos
a obras esenciales para la infraestructura
nacional; ello en el marco de la presentacion
del Programa de Inversiones en Infraestructura
de Transporte y Comunicaciones 2013-2018.

Endicha presentacion se especifico que unode
los objetivos basicos del programa es mejorar
carreteras, ferrocarriles, puertos, aeropuertos
y telecomunicaciones dedicandoles para
consolidar a México como una verdadera
potencia econdmica emergente el siglo XX

El Presidente de la Republica dijo que
los 4 billones de pesos se destinaran a al
Programa de Inversiones en Infraestructura
de Transportes y Comunicaciones 2013-2018
y diversas ‘“inversiones realizadas en otras
dependencias y entidades como Pemex,
Comisién Federal de Electricidad y Comision
Nacional del Agua”.

Dijo que esa cifra “eventualmente se podra
incrementar, de ser aprobada en su momento
la reforma hacendaria, prevista en el Pacto por
México, que habra de presentarse ala Camara
de Diputados el proximo mes de septiembre”.

Dio a conocer que este programa “detonara
una inversion tanto publica como privada en
este sector, de practicamente 1.3 billones
de pesos, de los cuales 582 mil millones
corresponderan a infraestructura y transporte,
mientras que otros 700 mil millones se
destinaran a las telecomunicaciones”.

Num. 27

Un punto a destacar es que el programa “esta
disefiado para convertir a México en un gran
centro logistico global de alto valor agregado”,
a partir de tres objetivos y cinco lineas de
accion.’

Elproyectoincluye 15 autopistas, 29 carreteras,
16 libramientos, 7 puentes, tres trenes de
pasajeros, sistemas articulados de transporte
urbano en diversas ciudades, cuatro tramos
de trenes de carga, 7 aeropuertos y 7 puertos
maritimos, articulados mediante tres objetivos
basicos:

Desarrollar  conectividad logistica, que
disminuya los costos de transporte, mejore la
seguridad vial y detone actividades que den
mayor valor a los productos elaborados en
nuestro pais.

Promover un desarrollo regional equilibrado,
que abra oportunidades de crecimiento para
los mexicanos en todo el territorio nacional.
Mejorar la calidad de vida de la poblacion,
con infraestructura de transporte, logistica y
de comunicaciones rapidas, seguras y, sobre
todo, mas baratas y econdmicas.

Estos objetivos se enfocan a la reduccion
de costos, calidad para la poblacion y el
incremento de la exportaciéon de productos
nacionales. En palabras del Secretario de
Comunicaciones y Transportes “el pais
posee condiciones inmejorables que deben
convertirse en ventajas, tales como capacidad
productiva, la situacion geografica, los costos
de produccidn, el talento de la gente, asi como
también un gobierno firme y audaz que conoce
ruta y destino, que en conjunto pueden dar
como resultado que México puede ser la gran
plataforma logistica de América Latina.”

8 Véase Presidencia de la RepUblica, comunicado del 15 de julio de 2013, HYPERLINK "http://www.presidencia.gob.mx/articulos-prensa/se-invertiran-4-billones-de-pesos-en-proyectos-de-infraestructura-durante-
este-sexenio-enrique-pena-nieto/" Se invertiran 4 billones de pesos en proyectos de infraestructura, durante este sexenio: Enrique Pefia Nieto, disponible en HYPERLINK "http://goo.gl/RJHfsp" http://goo.gl/RIHfsp

(consultado en 16 de julio de 2013).
9 Ibidem.
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El Programa cuenta con 5 lineas de accion, centradas en la modernizacion, ampliacion y
conservacion de la infraestructura de comunicaciones, asi como de los diferentes modos
de transporte. Su correspondencia con las orientaciones contenidas en el Plan Nacional de
Desarrollo se puede apreciar en el cuadro 5,

Num. 27

ik

Cuadro 2.
MEXICO SITUACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE EN SEGUN EL
PND 2013-2018
RED SISTEMA PUERTOS SISTEMA
CARRETERA | FERROVIARIO AEROPORTUARIO
CANTIDAD | 374 262 km 26,727 km 11,500 km 60 aeropuertos
117  puertos vy
. | terminales
Servicio que | 49,169 red | Solo se cuenta con | 67% del | Transportan a casi 80
brindan federal (8,459 | el Tren Suburbano | movwmiento de | millones de pasajeros.
km son | de la zona | carga es
autopistas de | metropolitana de la | concentrado en 16 | 700 millones de
cuota y | Ciudad de México | puertos toneladas de carga al
40,710 Km. |y algunos trenes | comerciales, de | afio
constituyen la | turisticos. los cuales los mas
red federal importantes son De éstos 7
libre de Manzanillo, concentran 86%  del
peaja) Lazaro Cardenas, | transito de pasajeros y
Altamira y| 9% de la carga
Veracruz, operan | aeroportuarna
96% de la carga
contenenzada
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= LConstruw nuevos | Se Dusca retomar el | En el PLIY ademas de

tramos  ferrovianios, | transporis ferrowiario | construir hace

libramiantos, de pasajerss a | rafarancia a la ewaluar

acortamientas y | incentivar um  mayaor |y wagilar de programas

redgcalizacidn de | uso de les trenes de | relacionados con el

vias fagmeas gue | carga. Es necesario | sector y  su buen

permitan  conectar | abatir oz costes v | funcionamiernto. En el

nodos del Sistema | bempos  de  traslado, | segundo e prionza en

Hacional de | madiante la [ la calidad reduciendo

Plataformas COMS kU Ctn de | costos vy tiempo
Farroviario Lospisticas. hbramentos =

. Wigilar lo= | infreestructura  wrbana,

programas de | que permitan alevar la

CONES SrVEC IO y | welocidad da aste

mademizacidn de | medio de transparte

vias farmeas ¥

puentas, para

rian b rgr &n

condiciones

sperandn- 4

infreestructura

sobeg la e

circulan los trenes.
. F roemicnes Lin

programa iragral

de seguridad

estratégica

ferraviana.

- Famentar el | La meta es contar con | Se mancionan puertos

desarrallo de | custro puertos de clase | de clase inlemacional

puartos  maniimos | intemacional vy | pera en &l programa

esiratégicos de | fortalecer la cepacidad | ya =e habla de

clase internacional. | del sisterma poriuano, | canbidad (cuatro)

gue piencien la| para apoyer a los | Los dos  precisan el
Maritimo-Ponuarks ubic-aridn distintas sectores | desammollo an el

geggrahca economicos  del pais. | cabotape.

prvilegiada de | asl como formentar el

México, impulsen | desamollo de la marnna

las exportaciones, | mercante ¥ de

] comercio | cabolaje

intemacional vy el

mercado intema

Reducir los themgos
para & transito de
Canga an las

termminales
especializadas.

. Fomentar &l
desarrollo del
cabotaje v el

transparie  mantimo
de corta distancia,
para impulsar coma
vwa allema a |Ia

—
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de sepacios | transporia aerao, | paera asi poder tener
aeroportuanas en el | resohiendo la | mayor calidad en el
WValle de México y | saluracion del | senicio Mds  sin
centro dal pais. Asropusrto embargo en el plan se
Desarmpllar  los | Imemacional de  la | defalla la supenisidn
apropuenos Ciudad de México y |para lograr  mayor
reqonalas y | fomentando calided seguridad v
rmipirar SU | inlercon oS aficiencia
interconesion a | regunales
través de la

modamizacion de
la Rad de

Aerppusrtos ¥
Aeroportuario Seracios
Auxiliares, bajo
EEQUEMas que
garanticen sU
operacidn y
COnEanvacion
eficiente, asi coma
sU rentabilidad
operativa.
= Supendsar el
desempefic de las
aeralineas

nacionales para
garantizar altos
gstandares da
sequidad,

eficiencia y calidad
BN SUS SERicios

Mejorar la El  trasporte urbano
movilidad da  las masivo es tomado en
civdades mediante cusnta por el PND
sislemas de utilizando las
transporie wrbano tecnologias para logra
MBS desarrollo en el sector

Transpore urbano | congruantes con el promowando  ofra tipo
masivo desamollo urbana de  trasportes  que
sustentable, digminuyan la
aprovechando  las contaminacion wi'o
tecnologias T gue no la provoguen
o pdinmizar il
desplazamients de
las personas
* Fomantar el uso
del fransposte
pisbbco Fasmn
mediante  medidas
complementanias
de franzporta
peatonal. de

uilizaciin che
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bicicletas ¥

racionahzacion  del

usd dal sutomowil

Telecomunicaciones 1 | Se prevd alcanzar el | El programa incluye

ACCES0 universal, | lineas de accidn en
amphando la coberdura | cuanto al sector de
de las redes, | telecomunicaciones
formentando la|con e fin de gue el
compatencia ¥ | pais 583 compeiitivo
contribuyends a que la | en la materia
Reforma Constifucianal
en la materia, s=e
instimente de mandra
| oportuna v ebcaz

Fuente: Elaboracién propia con informacion de Presidencia de la Republica, comunicado del 4 de junio de 2013 y Plan Nacional de Desarrollo
2013-2018, disponibles en HYPERLINK "http://www.presidencia.gob.mx" www.presidencia.gob.mx (consulta: julio de 2013).

De acuerdo con la informacion expuesta, México se encuentra en una situacion de rezago
en infraestructura, a pesar de la alta inversion destinada durante los pasados afos,
fundamentalmente en el subsector carretero.

Hasta ahora los anuncios relacionados con infraestructura y transporte parecen apuntar hacia
la continuidad de las politicas en el sector, pero no ofrecen informacidén mas detallada respecto
de su impacto en la movilidad y la eficiencia de la inversion, especialmente en un contexto que
atiende a la competitividad y productividad de las regiones de México.

Falta aun definir con mayor claridad cual sera la fuente de los recursos destinable a cada
subsector, asi como el ritmo de aplicacion del gasto proyectos en cada region del pais. Esta
pendiente la definicion de qué se quiere impulsar, si ésta esta ligada al apoyo del comercio
exterior y al desarrollo de la industria en ciertas regiones o bien, al turismo, entre otras
actividades."

10 Véase Periodico El Economista, Plan de Infraestructura en México no entusiasma a inversionistas, México, 5 de agosto de 2013. (disponible en HY-
PERLINK "http://eleconomista.com.mx/corto-plazo/2013/07/19/plan-infraestructura-mexico-no-entusiasma-inversionistas" \t "_blank" http://elecono-

mista.com.mx/corto-plazo/2013/07/19/plan-infraestructura-mexico-no-entusiasma-inversionistas), 14
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